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Umgestaltung Hauptstralie Bauabschnitt Tutzing Mitte —
Informationen und Anregungen

Vor kurzem haben wir seitens des ADFC Tutzing tiber den Bauabschnitt Stid und den Bauab-
schnitt Nord der Umgestaltung der HauptstraRe und angrenzender Stral3en informiert. Derzeit
laufen die Planungen zur Umgestaltung der HauptstraRe im Bauabschnitt Tutzing Mitte. Dazu
liefern wir im Folgenden einige Informationen und geben Anregungen fir die weitere Detail-
planung. In einem Anhang erganzen wir fir Interessierte einige grundsatzliche Uberlegungen,
die bei der Planung und Gestaltung zu beachten sind.

1. Informationen

Der Bauabschnitt Tutzing Mitte beginnt im stidlichen Teil ab Einmiindung Bahnhofstralie und
Schldsserweg in die Hauptstralle. Im nordlichen Teil beginnt dieser Bauabschnitt ab Einmiin-
dung Ringseisweg in die HauptstraBe. An der Neustatterstrale beginnt von Norden kommend
der gestalterische Abschnitt, sichtbar durch eine andere Beleuchtung und Gehwegpflaster. Fur
diesen Bauabschnitt gibt es bereits einige Festlegungen und Eckpunkte. Einige ausgewéhlte
fiihren wir im Folgenden auf:

e Flr diesen Bauabschnitt ist eine Stra3enbreite von 6,50 m geplant. Ob dies bereits direkt ab
dem Ringseisweg gilt oder erst etwas sudlicher in Richtung Ortsmitte ist uns noch nicht
bekannt.

e Es gibt einen Grundsatzbeschluss des Gemeinderats, dass im Bauabschnitt Tutzing Mitte
die Aufenthaltsqualitat Prioritat hat. Dementsprechend soll Raum fiir den Gehweg, Sitz-
maoglichkeiten, etc. geschaffen werden.

e Es gibt einen Beschluss des Gemeinderats tber Stellplatze, bisher ausschlieRlich fur Pkw.
Geeignete Stellen fur Fahrradstander werden derzeit Gberlegt.

e Esist auf jeden Fall eine Verschwenkung der Fahrbahn geplant, wobei die genaue Linien-
fuhrung noch zu zeichnen ist.

e Ferner gibt es einen Beschluss tiber die Auswahl der Platten fur die Gehwege.

e An der Einmindung der Oskar-Schuler-Stralle in die Hauptstrale soll es in Zukunft drei
Ampeln geben, einschliellich FuBgéanger-Lichtzeichen und Fahrradkennung. Damit wird
die Situation deutlich verbessert. Fir die Detailgestaltung sollte die Méglichkeit einer Ver-
legung der Zufahrt zum Barbaraweg von der HauptstraBe in Richtung Zufahrt von der
Oskar-Schiiler-StralRe aus einbezogen werden (Neugestaltung Feuerwehrhaus). Die Ein-
mundung in die Hauptstral3e ist schwierig.

e An der Hallbergerallee ist eine Querungshilfe geplant.
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e Flrdie Bushaltestellen wird es keine Parkbuchten geben. Die Bushalte werden auf der Fahr-
bahn stattfinden. Die FuRBwege werden barrierefrei bis zur Fahrbahn vorgezogen (hohe
Bordsteine zum Aus-/Einsteigen).

Im Planungszeitraum der letzten zweieinhalb Jahre haben sich zwischenzeitlich einige Ande-
rungen ergeben, die diesen Bauabschnitt betreffen (Areal Edeka/Miller gegeniiber zukinftigem
,Marienplatz* sowie Andechser Hof und andere gréliere Bauvorhaben). Entsprechend ist dies
noch in die Planung einzuarbeiten.

2. Planungsaspekte und Anregungen

Aus Verkehrssicherheitsgriinden ware eine Straenbreite von 6,00 m vorteilhaft, da damit das
zu knappe Uberholen von Fahrradler/-innen durch Pkw verhindert wiirde. Im Folgenden gehen
wir darauf nicht mehr néher ein, da die Fahrbahnbreite mit 6,50 m festgelegt wurde (siehe An-
hang).

Tempo 30: Fur Tutzing Mitte ist Tempo 30 km/h die angemessene Hochstgeschwindigkeit. Der
Gemeinderat sollte eine eindeutige Festlegung verabschieden. Falls dies — noch — nicht durch-
setzbar ist, sollte ein Maximaltempo von 40 km/h beschlossen werden. Dies sendet ein klares
Signal an die weiteren Beteiligten fiir die Ausgestaltung der Detailplanung und spater natdrlich
an die Verkehrsteilnehmer/-innen.

Gestaltung der Ubergénge im Norden und im Siiden zu den angrenzenden Bauabschnitten:

e Der Ubergangsbereich vom Bauabschnitt Nord zum Bauabschnitt Mitte ist besonders zu
gestalten: Die Radschutzstreifen enden an der Stelle des Ubergangs der StraRenbreite von
7,50 m auf 6,50 m.

e Das Ende der Radschutzstreifen samt Verengung der Fahrbahn ist gut sichtbar mit Pikto-
grammen zu kennzeichnen. Zusétzlich sollte durch eine entsprechende Detailgestaltung —
etwa mit einem kleinen Baum, Biischen, etc. (falls Platz auch mit einer Ruhebank) intuitiv
erfassbar und erlebbar sein, dass man jetzt am Ubergang in einen anderen Bereich ist. Die
ersten Geschafte gehen los, man befindet sich jetzt in der Ortsmitte und es ist vermehrt mit
FuBganger/-innen zu rechnen, die die StralRenseite wechseln. Zu tiberlegen ist auch die Ge-
staltung mit einem kurzen Mittelstreifen mit Blumenrabatten. Das wére optisch eine sehr
gelungene Ubergangsgestaltung.

e Fahrradstellplitze an geeigneter Stelle sind an diesem Ubergangsbereich bzw. evtl. noch
etwas weiter sudlich Richtung Ortsmitte wichtig.

e Vergleichbares gilt firr den suidlichen Ubergangsbereich. Hier sollte ebenso die Verengung
auf 6,50 m und das Ende des Radschutzstreifens zusammenfallen und entsprechend signa-
lisiert werden. Zugleich ist die Detailgestaltung auf der Westseite vor den Arztpraxen an
der Einmindung Graf-Vieregg-StralRe wichtig, da hier etwas Platz flr die Gestaltung des
oOffentlichen Raums besteht (vermutlich auch gut fur Sitzgelegenheiten geeignet). Evitl. ist
hier sogar ein kleiner Brunnen moglich — ein Element, das auf jeden Fall in die Planung
dieses Bauabschnitts einbezogen werden sollte. Es sollten hier auch einige Radstellplatze
geplant werden.
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Wichtig ist es, die unterschiedlichen raumrelevanten Funktionen und den daraus entstehenden
Platzbedarf als Grundlage der Planung zu nehmen:

Behindertenparkplatze: Sie sollten guinstig gelegen mit Néhe zu Geschéften, Praxen, etc. in
der HauptstralRe ausgewiesen werden und bendtigen mehr Flache, als bisher dafur gekenn-
zeichnet ist!

Ladezonen: In Tutzing gibt es bisher nur eine einzige Ladezone (Bahnhofstral3e), die aber
zugleich ungiinstig platziert ist. Derzeit ist in der Hauptstral3e beispielsweise zu beobachten,
dass ein Geschéft direkt an einer Bushaltestelle beliefert wird, auch die Auslieferung in der
zweiten Reihe ist nicht selten (wenn auch nicht so stark, wie z. B. in vielen Bereichen Min-
chens). Es sollte mit den Geschaftsinhabern geklart werden, an welchen Stellen entspre-
chender Bedarf besteht.

Pkw-Haltemdglichkeiten: Bisher geht es in der Debatte immer nur um Stellplétze. Tatsach-
lich gibt es auch Bedarf fur kurze Haltemdglichkeiten. Dieser sollte ebenfalls in der Planung
berticksichtigt werden.

Pkw-Stellplatze: Es sollten Buchten mit maximal 3-4 Autostellpldtzen hintereinander ge-
plant werden. Vielmehr ist auf jeden Fall dazwischen eine Griingestaltung wichtig, um eine
gute Aufenthaltsqualitat und eine angenehme, zum Zufuf3gehen und Bummeln einladende
Atmosphére zu schaffen. Die Autofahrer/-innen, die hier parken, sind ja anschlieBend auch
FuBganger/-innen. AulRerdem ist dies flr das Mikroklima wichtig (siehe unten) und zu-
gleich ist der Parkvorgang einfacher, der Verkehrsfluss der fahrenden Fahrzeuge weniger
gestort.

Bei der Planung der Pkw-Stellplatze sollte beachtet werden, dass der Gemeinderat ein Sta-
tisches Parkleitsystem beschlossen hat. Dies wird das Parkmanagement in einer ersten Stufe
verbessern. Darauf aufbauend wirde ein dynamisches Parkleitsystem aufsetzen, das dies
dann noch weiter verbessern wird.

Fahrradstellplatze: Im nordlichen Bereich von Tutzing Mitte sollten Fahrradstellplatze
Néhe Kreissparkasse eingeplant werden. Im siidlichen Teil empfiehlt sich der bereits ange-
sprochene Platz vor Arztpraxen (Nahe Juweliergeschéft). Im mittleren Teil sollten Fahrrad-
stellplatze geeignet auf zukilinftigem Marienplatz eingeplant werden. Besser in zwei Teilen,
damit diese optisch nicht zu dominant sind. Ferner sollten direkt vor Geschaften noch ein-
zelne Fahrradstellplatze eingeplant werden.

Neben der StraBenfuhrung ist insbesondere auch die Gestaltung von Platzen sowie die weitere
Detailgestaltung fir eine Aufwertung von Tutzing Mitte wesentlich:

Marienplatz (Einmindung MarienstraBe in HauptstraRe/LeidlIstraRRe): Dies ist fur die Auf-
enthaltsqualitat ein besonders wichtiger 6ffentlicher Raum. Es ware dringlich zu erfahren,
wie weit die Detailplanung der Gestalterin bereits gediehen ist. Durch die Neugestaltung
Anwesen Miller und ehem. Edeka ergibt sich die Mdglichkeit, durch eine entsprechende
Verschwenkung der StraBenfuhrung, den Platz noch weiter aufzuwerten. Der Platz sollte
im Belag deutlich abgesetzt sein (entsprechende Pflasterung).

Eisdiele Corallo: Die Eisdiele ist in Tutzing Mitte ein besonders beliebter Anlaufpunkt (An-
kergeschéft fiir die anderen Geschéfte). Fir die Zeit, in der die Eisdiele gedffnet ist (zumeist
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ab Ende Februar bis Mitte/Ende Oktober) sollte entsprechend Platz ausgewiesen werden,
damit dies noch weiter verbessert wird.

e Weitere Platze: GroRere zusétzliche Platze waren winschenswert, sind aber aufgrund des
vorgegebenen Raums kaum mdglich. Kleinere Platze — wie oben bereits angesprochen —
sind aber ebenfalls wichtig (z. B. Innenhof bei Richters Pavillon).

e Ruhemdglichkeiten: Es sollten im gesamten Planungsabschnitt Tutzing Mitte Sitzmoglich-
keiten eingeplant werden.

e Gestaltung mit Biischen, Bd&umen, Blumen: Generell braucht auch die Gestaltung mit Blu-
men, Bischen und B&dumen Platz. Dies ist in diesem Bauabschnitt besonders wichtig. Wie
Gunter Schorn vom Bund Naturschutz in einem Vortrag der gemeinsamen Veranstaltung
des BN Tutzing und des ADFC Tutzing vor einiger Zeit aufgezeigt hat, ist Tutzing insge-
samt noch sehr grin. Im Innenbereich — dem Bereich des Bauabschnitts Mitte — gilt dies
jedoch nicht. Wie wichtig Baume in diesem Bereich sind, kann man am Beispiel des Baums
ablesen, der beim Bistro an der Einmiindung Marienstrafle steht. Bei der damaligen Planung
war dieser Standort fir einen Baum hdchst umstritten. Jetzt ist dieser Baum dagegen ein
aufRerst wichtiges Gestaltungsmoment und hoch willkommen.

e Uberginge HauptstraBe zu SeitenstraBen: Aus Sicht der Radler/-innen sind insbesondere
die Einmindungen der Einbahnstralen wichtig. Seit kurzem gilt in der Verwaltungsvor-
schrift zur StralRenverkehrsverordnung eine Umkehr: EinbahnstraBen sind im Regelfall in
Gegenrichtung durch Radelnde befahrbar. Ausnahmen, in denen dies nicht moglich ist, sind
zu begriinden. Dies bedeutet etwa fiir die Hallbergerallee, dass die Einmiindung so zu ge-
stalten ist, dass sie gut und sicher mit dem Rad befahrbar ist (Sichtbarkeit fir Autofahrende
aus Richtung Siden kommend). Gleiches gilt fiir die Gestaltung der Einmindung Grein-
waldstral3e in die HauptstraRe. An der derzeitigen Situation an der Einmundung Greinwald-
straRe kann man sehen, wie wichtig das ist. Hier parken die Pkw und zum Teil auch Trans-
porter vielfach sehr knapp an der Einmiindung (rechtlich nicht vorgesehen, aber faktisch
ublich) — dadurch wird die Sicht versperrt.

Insgesamt sollte gerade im Bauabschnitt Tutzing Mitte deutlicher auf die Sicherheit flr die
Kinder und Jugendlichen (Schulwege, Pausen, Freizeit etc.) mit dem Rad und zu Ful hinge-
wiesen werden. Die Anteile am Verkehr wiirden sich starker zu OPNV und Rad verlagern,
wenn sie mit dem Rad nicht so gefahrdet waren. Es ist ein Teufelskreis — Eltern fahren Kinder
mit dem Auto in die Schule, weil es mit dem Rad zu geféhrlich und zu Ful zu weit ist. Dadurch
erhdhen sie morgens den Verkehr um die Schulen und gefahrden zusatzlich usw. AulRerdem ist
deutlich zu beobachten, dass sie dabei gefahrdend in unmittelbarer Nahe zu den Schulen und
Bushaltestellen stehen bleiben.

3. Planung zukunftsfest und klimavertraglich machen

In Deutschland stehen groRe Anderungen an, damit die weitere Entwicklung klimavertraglich
wird und die Energiewende vorankommt. Der Verkehrssektor hat diesbeziiglich einen beson-
ders groRen Nachholbedarf. Ebenso steht der Verkehr in Stddten und Gemeinden vor grof3en
Anderungen, damit die Gesundheit gefordert wird durch eine zukiinftige Priorisierung der
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aktiven Mobilitat (ZufuRgehen und Fahrradfahren). Die Pandemie zeigt derzeit auf, wie grund-
legend dieser Aspekt der korperlichen Aktivitat im Alltag ist.

Die Planung und Detailgestaltung der Hauptstral3e sollte diesen Entwicklungstrends gemaR aus-
gestaltet werden, damit sie wirklich zukunftsfest ist. Dazu fiihren wir einige Beispiele an.

Tempo 30 ist flr diesen Abschnitt die angemessene Hochstgeschwindigkeit. In Deutschland
ist innerorts — etwa im Unterschied z. B. zu Spanien — noch eine andere Héchstgeschwin-
digkeit vorherrschend (zumeist noch 50 km/h). Tatséchlich geht die Entwicklung jedoch
auch in Deutschland in den letzten Jahren eindeutig rasch in die Richtung, dass niedrigere
Geschwindigkeitsobergrenzen eingefuhrt werden. Ein Beispiel ist etwa die Umkehr der Re-
gelgeschwindigkeit vor Schulen, Kitas, Krankenhdusern, Altenheimen und vergleichbaren
sozialen Einrichtungen (Regelgeschwindigkeit jetzt 30 km/h). Zugleich wird zunehmend
auch bereits bei bestehender Rechtslage die Hochstgeschwindigkeit innerorts auch auf Bun-
desstral3en und auf Staatsstralen auf 30 km/h begrenzt, zum Teil auf 40 km/h auch in ande-
ren Stral3enabschnitten ohne derartige Einrichtungen.

Damit die Planung zukunftsfest ist, ist es wichtig, dass fur Tutzing Mitte 30 km/h bzw.
gegebenenfalls noch fir eine gewisse Zeit 40 km/h die maximal zuldssige Geschwindigkeit
ist. Die Planung sollte entsprechend ausgelegt sein.

Angesichts der Folgen des Klimawandels ist auch in Tutzing mit einer Zunahme von Ext-
remwetterereignissen zu rechnen, in Tutzing insbesondere Mit Starkregenniederschlagen.
Dazu wird derzeit bei Planung die Frage der Bordsteinhohe einbezogen.

Zugleich ist in Stadten und Gemeinden mit einer Gberproportionalen Zunahme von Tempe-
raturen zu rechnen (Aufheizung aufgrund Versiegelung). Deshalb ist es wichtig, dass im
Abschnitt Tutzing Mitte Bdume und Bische diesen Effekt abmildern.

4. Information und Birgerbeteiligung

AbschlieRend ist Ubergeordnet festzuhalten: Wichtig sind friihzeitig Informationen fur die Br-
gerinnen und Burger tber die Planung und die Detailgestaltung in diesem Bauabschnitt sowie
zeitnah eine erneute 6ffentliche Veranstaltung dazu. Dies ist in Klrze unter Einhaltung der 3G
Regel wieder moglich.

Martin Held & Claus Piesch
Tutzing 27. November 2021
ADFC Ortsgruppe Tutzing
adfc-tutzing@online.de
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Anhang

Planungsgrundsatze und zugrundeliegende Uberlegungen

Die Forschungsgesellschaft fur StraBen und Verkehrswesen (FGSV) legt in unregelmaiigen
Abstanden Empfehlungen zur Gestaltung von Straen und entsprechenden Anlagen vor. Fir
Radverkehrsanlagen ist derzeit die Ausgabe 2010 ,,ERA — Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen* giiltig. Eine Revision ist in Arbeit. Darauf aufbauend und ankniipfend an die Erfahrun-
gen in Deutschland und anderen Landern, erganzen wir im Folgenden unsere Informationen
und Anregungen zur Detailplanung des Bauabschnitts Tutzing Mitte durch eine Einordnung in
wichtige Grundlagen, die unseren Anregungen zugrunde liegen.

Fahrbahnbreite: Wie angesprochen, ist fur diesen Teil der Hauptstrae eine Fahrbahnbreite
von 6,50 m festgelegt. Es ist grundsétzlich positiv, dass die Fahrbahnbreite in Tutzing Mitte
schmaler als im Bauabschnitt Sud und im Bauabschnitt Nord wird. Damit wird der Grundsatz-
beschluss realisiert, dass die Aufenthaltsqualitat verbessert wird und FuBganger/-innen mehr
Platz bekommen, Platz fiir Ruheplatze, etc. geschaffen wird. Zugleich wird in der ERA aber
aus Grunden der Verkehrssicherheit eine Breite von 6,00 m empfohlen. Damit wird verhindert,
dass Autofahrer/-innen Fahrradfahrende zu knapp tberholen und damit geféhrliche Situationen
provozieren. Obgleich ein entsprechendes Verhalten nicht der Rechtslage entspricht — beim
Uberholen muss innerorts mindestens 1,50 m Seitenabstand zu Radfahrenden eingehalten wer-
den — ware eine Fahrbahnbreite von 6,00 m vorzuziehen.

Planung von auflen nach innen: Dieser allgemeine Planungsgrundsatz bedeutet konkret: Zu-
néchst sind die Funktionen und Kriterien flr das Zuful3gehen, Ruhemdglichkeiten, Gestaltungs-
elemente die fir die Aufenthaltsqualitat wichtig sind, etc. festzulegen. Daraus ergibt sich ein
entsprechender Platzbedarf fir Gehwegbreiten, Festlegung wo Ruhemdglichkeiten vorgesehen
sind, etc. Im Folgenden sind die Platzpotenziale fur andere Funktionen zu bestimmen — wie
oben ausgefuhrt, Kfz-Parkplatze fir Behinderte, Bushaltestellen, Lieferzonen etc. Der Platz,
der sich dann fur den weiteren motorisierten Verkehr ergibt, bestimmt sich dadurch.

Gute Lesbarkeit der Straflengestaltung: Ebenso gilt der allgemeine Planungsgrundsatz: Die
Strale ist so zu gestalten, dass sie gut lesbar ist. Dies bedeutet, dass die StraBenfiihrung nicht
einfach fiir ein Tempo von 50 km/h auszulegen ist und anschlieRend durch Schilder das tatsach-
lich zulassige Tempo ausgeschildert wird. Vielmehr ist es wichtig, dass nicht einfach eine mog-
lichst gerade Linienfuhrung entsteht, sondern der Abschnitt Mitte gut gegliedert ist und keine
durchgehende Blickachse erlaubt. Damit wird signalisiert, dass man sich im Ortszentrum be-
findet. Zu schnelles Fahren wird verhindert. Insgesamt entsteht ein angenehmes Klima und ein
besseres Miteinander im 6ffentlichen Raum (Mobilitatskultur).

Daneben ist die Frage der Sicherheit der FuBgéanger und Radler sowie die subjektive Anmutung
des offentlichen Raums wichtig:

e Die Sicherheit der FulRgénger hat Vorrang und ist auch fiir Radler/-innen von Bedeutung.
Nicht nur, weil wir alle, ob nun mehr radelnd, mehr Auto fahrend oder tiberwiegend zu Fuf3
gehend, gewisse Strecken zu FuB gehen. Sondern auch weil gilt: Je belebter der 6ffentliche
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Raum ist, je mehr Leute zu FuR gehen, mal stehen bleiben und sich austauschen, sitzen, Eis
oder anderes essend schlendern, desto angenehmer ist es fir alle. Oder nochmals anders
formuliert: Je eher man ein Kind da allein laufen oder altersgemaR Rad fahren lassen kann,
weil es sicher und angenehm ist, desto besser ist es insgesamt fur alle.

Durch die Strallenbreite von 6,50 m wird die Situation fur das Queren der Stral3e gegentber
der bisherigen Situation verbessert. Durch eine maximal zulassige Geschwindigkeit von 30
km/h bzw. evtl. auch maximal 40 km/h wird das Queren der Stralle nochmals einfacher und
sicherer. Es entsteht insgesamt eine entspanntere Atmosphare — dies wird zudem im Laufe
der kommenden Jahre noch besser werden, wenn der Anteil der fossil angetriebenen Fahr-
zeuge abnimmt und E-Autos inkl. E-Lieferwagen erkennbar zunehmen (Gerauschpegel der-
zeit durch einzelne fossile Fahrzeuge, Motorrader wie Pkw, sehr unangenehm und belas-
tend).




